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a) identifika€ni udaje objektu

Nazev stavby: ~ AUTOBUSOVA ZASTAVKA, ULICE FRYDECKA, TRINEC
Cast: SO 101 — Autobusové zastavka

Misto stavby: Tfinec, ul. Frydecka

Druh stavby: Novostavba

Cisla parcel: 1547/1, 1548/1, 1548/16

Zajmoveé uzemi: k.u. Tfinec; 770892

Stupeni: Dokumentace pro provadéni stavby (DPS)

Zpracovatelé projektu:

Vedouci projektu: Ing. Radim Lazecky (Kania a.s.)

Zodpoveédny projektant: Ing. Sarka Pojerova, autorizovana osoba CKAIT
v oboru 1000 — dopravni stavby ¢. 1102996 (Kania
a.s.)

Stavebni ¢ast: Ing. Radim Lazecky (Kania a.s.)

b) struény technicky popis se zdiivodnénim realizovaného reseni

Hlavnim objektem stavby je autobusovy zaliv s nastupistém, ktery je situovan v misté stavajici
autobusové zastavky ,Tfinec, obecni domy*. Nastupisté autobusové zastavky je napojeno novym
chodnikem na stavajici chodnik vedouci od Integrovaného vyjezdového centra. Nastupisté bude
doplnéno o zastavkovy pfistfesek.

Chodnik a nastupisté jsou navrzeny s povrchem ze zamkové dlazby o celkové tloustce konstrukéni
vrstvy min. 240 mm. Autobusovy zaliv je navrzen s cementobetonovym povrchem o celkové
tloust'ce konstrukéni skladby min. 600 mm. V pfipadé nedostateéné unosnosti podlozi se provede
vymeénna vrstva.

Nastupisté se nachazeji ve stisnénych podminkach intravilanu, CSN 73 6425-1 ods. 6.2.2.5
predepisuje Sifku nastupisté v téchto podminkach 1,7m, ale doporucuje 2,0m. Navrhovana Sitka
nastupisté je 2,0m, Sifka zastavkového pruhu 3,0m, délka vyfazovaciho a zafazovaciho pruhu je
25,0m resp. 10,0 m a délka nastupni hrany je 13,0m. Sitka chodniku je 2,0m.

Odvodnéni novych zpevnénych ploch bude do stavajicich uliCnich vpusti.

Podrobny navrh viz ¢ast e).

c) vvhodnoceni prizkumt a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci - dopravni
udaje, geotechnice prizkum apod.

-neobsazeno
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d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby

Na vystavbu autobusové zastavky a chodnikl navazuji dal$i stavebni objekty. Jedna se o SO 001
Priprava uzemi a SO 401 Vefejné osvétleni. Stavba je zkoordinovana jako celek, vybudovani siti
je nutné jesté pred dokonéenim zpevnénych ploch.

e) navrh zpevnénych ploch véetné pripadnych vypoctu

K navrhu konstrukce bylo pouzito TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Konstrukce pochoziho chodniku — (D2-D-1-CH-PIII):

Iv3etonové dlazba zamkova DL 60 mm @SN 736131-1
Stérkopiskové loze L 30 mm CSN 73 6131-1
Stérkodrt SD min. 150 mm CSN 73 6126
Celkem min. 240 mm

Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti plané Edef,2 > 45 Mpa (TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci).

Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti podsypné vrstvy SD min. 150mm Edef,2 > 70 Mpa (TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci).

Vy8e uvedena konstrukce je navrzena za pfedpokladu zhutnéni plané na modul pFetvarnosti
Edef,2=45 MPa. DosaZeni této unosnosti na urovni zemni plané je nutno ovéfit zatéZovacimi
zkouskami. Pfi nedodrzeni pozadované unosnosti (min. hodnota modulu pfetvarnosti plané
Edef,2=45 MPa - TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci je nutno provést vyménu
podlozi vrstvou z nenamrzavého, nesoudrzného a propustného materialu v tloustce 0,50 m spolu
se separacni netkanou geotextilii 0,3 kg/m2.

Dale je nutno ovéfit pozadované unosnosti vrstvy SD (70 MPa).

Konstrukce zpevnéné plochy — (D1-T-1-1V-Plll):

Cementovy beton C30/37 XF4 cBI1l 200 mm CSN 73 6123

vyztuzeny KARI siti 150/150/6mm

Geotextilie 500/g.m-2

Vrstva ze smési stmelené cementem SC C8/10 110 mm CSN 73 6124

Stérkodrt tfida A (0-32) SD(tt. A) min. 250 mm CSN 73 6126-1, CSN 73
6126-2

Celkem min. 600 mm

Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti plané Edef,2 > 45 Mpa (TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci).

Minimalni hodnota modulu pretvarnosti podsypné vrstvy SD(tf. A) min. 250 mm Edef,2 > 90 Mpa
(TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci).

VySe uvedena konstrukce je navrzena za pfedpokladu zhutnéni plané na modul pFetvarnosti
Edef,2=45 MPa. Dosazeni této unosnosti na Urovni zemni plané je nutno ovéfit zatézovacimi
zkouskami. Pfi nedodrzeni pozadované unosnosti (min. hodnota modulu pfetvarnosti plané
Edef,2=45 MPa - TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci je nutno provést vyménu
podlozi vrstvou z nenamrzavého, nesoudrzného a propustného materialu v tloustce 0,50 m spolu
se separacni netkanou geotextilii 0,3 kg/m2.

Dale je nutno ovéfit pozadované anosnosti vrstvy SD(tF.A) (90 MPa).

VSe provedeno z atestovanych materiall a predepsanymi technologickymi postupy.
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Nasypy budou ze zeminy nenamrzavé vhodné do nasypu. Zalozeni zemniho télesa bude
provedeno v souladu s ustanovenim norem CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, CSN 73 3050 Zemni prace. Nasyp bude fadné zhutnén dle CSN 72 1006.

Kryt z cementového betonu bude doplnén o kluzné trny z hladké oceli g25mm, dl. 500mm, rozte¢
kluznych trnd 250mm, vzdalenost vnéjSiho trnu od kraje min. 250mm. Rozmér jednotlivych desek
je 5,0m a bude provedena pfi¢na fezana smrstovaci spara hl. 70mm doplnéna o zalivku. Povrch
bude zdrsnén okartaCovanim povrchu popf. bude upraven vie¢enou jutou o hm. Min. 300g.m-2.

REZ
— zdrsnéni povichu
r— Piiéna fezana smrifovaci
spara + asfaltova zalivka
wlum;m - hladka ocel
ﬂ?ﬁmm ,dl. 500mm
g
PAA) s $_|—-— : —-—# g—a— —KARI S IT 150150/6
e 500 L = GEQTEXTILIE 500gm-2
E

Nastupisté se nachazeji ve stisnénych podminkach intravilanu, CSN 73 6425-1 ods. 6.2.2.5
predepisuje Sifku nastupisté v téchto podminkach 1,7m, ale doporucuje 2,0m. Navrhovana Sitka
nastupisté je 2,0m, Sifka zastavkového pruhu 3,0m, délka vyfazovaciho a zafazovaciho pruhu je
25,0m resp. 10,0 m a délka nastupni hrany je 13,0m. Sitka chodniku je 2,0m.

Hrubé terénni upravy:

Hrubé terénni upravy budou spocivat ve stanoveni vySky plané pro nové zpevnéné plochy. Zemni
prace budou spocivat v provedeni odkopavek a prokopavek a v provedeni potfebnych nasypu pod
nastupisti a chodniky, kterymi se stanovi potfebna urover plané.

Zemni prace se budou provadét dle platnych pfedpisi a norem, je nutno dodrzet pfedepsané miry
zhutnéni dle CSN 721006 — Kontrola zhutnéni zemin a sypanin. TéZbu zeminy a dorovnani plané
nelze provadét béhem trvalych destd, které by zpusobily nadmérnou vihkost zeminy a tim jeji
znehodnoceni.

Plan pod autobusovymi zastavkami a chodniky musi byt z hlediska Unosnosti upravena tak, aby
pfed zfizovanim konstrukce vozovky vykazovala min. hodnotu navrhového modulu pruznosti
podlozi Edef,2=45Mpa. Po zhutnéni se pfistoupi k navozu konstrukénich vrstev vozovky.
Vyhloubena zemina bude uloZena na mezideponii v prostoru stavenisté a pouzita pro zpétné
zasypy. Pfebyte€né mnozstvi bude odvezeno.

V ramci jemnych terénnich a sadovych uprav bude provedeno ohumusovani. Budou dodrzeny
zasady normy CSN DIN 18915 (83 9011) Prace s plidou.

Obrubniky:
Obrubniky podél ul. Frydecka budou ve stejném stylu jako stavajici, tj. kamenny krajnik KS3

lemovan jednofadkem z Zulovych kostek 100x100mm, nastupiste bude doplnéno Kaselskym
obrubnikem na ZB zakladovy pas z betonu C30/37 XF3, chodniky sousedici se zeleni budou
z betonové chodnikové obruby 1000/100/250. VSechny obrubniky budou osazeny do betonového
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loZze z betonu C20/25 XC2 tl. min. 100mm. chodnikové obrubniky 7cm nad urover nové dlazdéné
plochy (nastupisté, chodnik).

Napojeni:

Autobusovy zdliv bude plynule vysSkové napojen na stavajici ul. Frydeckou, rozhrani ploch
(material(l) bude oddéleno asfaltovou zalivkou. Chodnik bude smérové i vySkové napojen na
stavajici chodnik.

Na ul. Frydecka je novy zivi€ny povrch silnice, ktery byl financovan z evropskych dotaci (ROP), kdy
po dobu 5 let nesmi byt vozovka stavebné zasaZena.

Zastavkovy pristieSek:

V ramci projektu bude vybudovan zastavkovy pfistfeSek s oblou stfechou z polykarbonatu — kryta
plocha 5m2 (1,7m x 3,0m). PristfeSek bude se sklenénymi vyplnémi — pfistfeSek bude mit upravu
skel proti narazeni ptaku.

PiistfeSek bude kotven do betonovych patek z betonu C20/25 500x500x600mm na SP podsyp
chemickymi kotvami do predvrtanych a vycisténych otvortd na chemickou maltu Srouby M12 x 250.

Charakter konstrukce:

ocelova konstrukce se sklenénymi vyplnémi v zadni a boC€nich sténach a stfechou z komUrkového
polykarbonatu je na misté instalace smontovana pomoci Sroubovych spojl z nerezivéjici oceli;
celkova vyska pfistifeSku 2460 mm.

Povrchova uprava:
ocelova konstrukce je opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim lakem.

Hlavni ram: nosné sloupy a podélné Zlaby tvofi svafovana ocelova konstrukce tvofena &tvercovym
uzavienym profilem ocelového plechu; slouzi jako nosna konstrukce sklenénych vypini a stfechy
pristfesku; zajistuje také odvodnéni stfechy.

Vyplné boc¢nich a zadnich stén: kalené sklo - Uprava skel proti narazeni ptaku.
Stresni krytina: panely z komurkového (dvousténného) polykarbonatu v mlééném odstinu.
Odvodnéni: odkapavaci zadni hrana stfechy.

DalSi vybaveni: integrovana lavicka se sedakem ze 3 lamel z masivniho tropického dfeva,
opatfenych venkovni povrchovou Upravou, v ocelovych drzacich pevné pfipevnénych k pfistfeSku.

Barevnost: odstiny polyesterovych praskovych lakd v jemné struktufe mat

Kotveni: kotveni pod dlazbu nebo ve zhutnéném terénu do betonového zakladu pomoci zavitovych
tyCi M12.

VSechny prvky méstského mobiliafe musi byt fadné ukotveny podle podklad( vyrobce, v opaéném
pfipadé hrozi pfi neopatrném uzivani prevrhnuti vyrobku, za jehoz nasledky nenese vyrobce
Zadnou odpovédnost.

Vegetacéni upravy:

Po dokoncené stavebnich praci budou plochy mezi zpevnénymi plochami obdélany a zalozeny
nové travniky. Pro zalozeni travnikl bude pouzito vhodné osivo travni smési s vysevkem
0,03kg/m2.

Nejvhodnéjsi termin pro zalozZeni travniku je od 2.poloviny dubna do 2.poloviny ¢ervna a od konce
srpna do konce zafi, aby travniky mohly dostate¢né zakofenit a nehrozilo jim pfipadné

vymrzani.

Travni osivo musi byt zapraveno max. 0,5cm hluboko a po vysevu musi byt plochy zavalcovany.
PFi vysevu musi byt osivo udrzovano v promichaném stavu, aby byla semena jednotlivych druh(
rovnomérné rozdélena. Prvni koseni, je vhodné provést pfi vySce travniku 6-10 cm, a je nutné kosit
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na vySku 4-5 cm. Veskeré zbytky pokosené travy musi byt pfi prvnim koseni fadné odstranény,
aby se predeslo pfipadnému vylezeni (vyhniti) nové zalozenych travnatych ploch.

Bezbariéroveé reSeni

Autobusova zastavka neslouzi primarné k pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, i pfesto mohou osoby s omezenou schopnosti pohybu tuto stavbu vyuZivat. Ve je
v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Vedeni a Sifka signalnich a varovnych pasu se fidi ustanovenim vyhlasky ¢. 398/2009 S. Material
pouzity pro hmatové Upravy (signalni a varovné pasy) nesmi byt na komunikaci pouzity k jinym
ucelllim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizualné kontrastni vici svému okoli. Pozadavky
na material pro hmatové prvky fesi nafizeni vliady &. 163/2002 Sb. A technické navody TZUS
12.03.04 az 06.

Zasady feSeni zpevnénych ploch z hlediska uZivani a pfistupnosti pohybové a zrakové
postizenych je v souladu s pfislusnymi normami a vyhlaskami.

Bezbariérové feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu spociva v navrhu dostatecné
Siroké trasy s dodrzenim maximalniho sklonu 8,33%, resp. 12,5% (viz vyhlaska. €. 398/2009 Sb.).
Z hlediska pfistupnosti pro potfeby nevidomych a slabozrakych je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientaénich bodu a znak(. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici
linii jsou obrubniky u travnik(d (vySka min. 0,06m). Vodici linii nikdy nesmi byt obrubnik chodniku
smérem do vozovky.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozorfiuji na mozné zmény sméru. Zrakoveé
postizenému uréuji novy, pfesny smér chlze napf. pfi pfechazeni komunikace nebo pfi pfistupu k
mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy. Signalni pas ma Sifku 0,8 m, délku minimalné 1,5m
je vytvoren z pfesné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle NV &. 163/2002 Sb.
Nastupni hrana autobusovych zastavek je doplnéna o kontrastni pas Sitky 500mm od hrany
obrubniku.

Vedeni a Sifka signalnich a varovnych pasu se Fidi ustanovenimi vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
Material pouzity pro hmatové Upravy (signalni a varovné pasy) nesmi byt na komunikacich pouzity
k jinym ucelim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizualné konstrastni va¢&i svému okoli.
Pozadavky na material pro hmatové prvky fesi nafizeni viady €. 163/2002 Sb. a technické navody
TZUS 12.03.04 az 06.

Napojeni chodnikd a komunikaci je feSeno bezbariérové.

Pochozi plochy jsou navrzeny z pochozi betonové dlazby. Povrch chodniku musi byt rovny, pevny
a upraveny proti skluzu. Pro uvedené signalni a varovné pasy musi byt pouzity barevné a hmatové
dlazby s vystupky.

Bilance:

Betonova dlazba: 49m2

Kontrastni reliéfni dlazba: 1,5m2

Kontrastni dlazba: 5,5m2

Predlazdéni stavajici dlazby: 4m2

Asfaltova plocha (napojeni stavajici stezky): 5m2
Cementovy beton (autobusovy zaliv): 92m2
Chodnikovy obrubnik 1000/100/250: 32bm
Bezbariérova zastavkova obruba: 17bm

Kamenny krajnik (stejny styl jako stavajici KS3): 33bm
Jednofadek z Zulovych kostek 100x100mm: 33bm
Ohumusovani a zatravnéni: 85m2

Bilance zemnich praci — viz B-Souhrnna technicka zprava B.8.5 — Bilance zemnich hmot

f) rezim_povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni autobusové zastavky a chodniku bude zajisténo podélnym a pficnym sklonem povrchu,
destové vody budou svedeny do stavajicich uliCnich vpusti na ul. Frydecka. Odvodnéni pané bude
napojeno na stavajici drenaz stavajici komunikace.
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dg) navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signall, zarizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Definitivni dopravni znac¢eni

U autobusové zastavky bude osazena svisla znacka |J 4a ,Informativni jina dopravni znacka“
doplnéné o symbol autobusu. Autobusové zastavky budou doplnény o vodorovné dopravni
znaCeni V 11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“ pomoci nastfiku zlutou barvou. Stavajici
vodorovné dopravni znaceni bude upraveno na V4 (0,25) ,vodici ¢ara“ a V4 (0,5/0,5/0,25) ,vodici
¢ara“ pomoci nastfiku bilou barvou.

Viz 15010-DPS-B-SO 101-04 - Situace dopravniho znaceni.

Umisténi svislého dopravniho znaceni bude provedeno v souladu se stanovenim dopravniho
znaceni v reflexni Upravé na pozinkovaném sloupku v hlinikové ¢tyfbodové patici s nerez. Srouby
M 10 x 200 s podkladovou tabuli z Al-plechu a 7-letou folii tF. 1.

Provizorni dopravni znaéeni

Znadeni bude provedeno v reflexni Upravé dle normy CSN 01 8020 a EN 12899-1, dle z.&.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, vyhl.
Ministerstva dopravy a spoji ¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich a umisténo dle Zasad pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich - TP 65 ¢.j. 2816/02-120 ze dne 20.09.2002
schvélenych Ministerstvem dopravy a spoji Ceské republiky.

Provizorni dopravni znaceni je vyznaceno na samostatném vykrese 15010-DPS-B-SO 101-05 -
Provizorni dopravni znaceni.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pripadné udrzbu

Nejsou.

i) vazba na pripadné technologické vybaveni

Nejsou.

j) prehled provedenych vypoéti a konstatovani o statickém ovéreni rozhoduijicich
dimenzi a prarezi

Nové komunikace jsou navrzeny dle TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci a
vyhovuji vyhledové tfidé dopravniho zatizeni.

k) reSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich
se stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

V projektu je respektovana vyhlaska &. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujici bezbariérové uzivani staveb, dale pak vyhlaska &. 268/2009 Sb. o technickych
poZadavcich na stavby a CSN 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Podél chodniku a nastupisté je vodici linie zajisténa zvySenou obrubou vysky min. 60 mm. Podél
bezbariérové nastupni hrany zastavky vysky 200 mm je pas z hladké barevné kontrastni dlazby
Sitky 500 mm, u oznacniku je vystrazny pas Sitky 800 mm z reliéfni zamkové dlazby barevné
kontrastni.

Chodnik je navrzen 8ifky 2,0 m v pficném sklonu 2%, Sitka nastupisté je 2,0 m v pfiéném
sklonu 2%.
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